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Die folgenden Angaben sind den vom Anmolder eingereichten Unterlagan entnommen 

Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Abdeckung fur ein Airbag-Modul 

@ Vorgeschlagen wird eine Abdeckung fOr ein im Lenk- 
rad, in derTurverkieidung und/oder in der Armaturentafel 
eines Fahrzeugs untergebrachtes Airbag-Modul miteiner 
Basisstruktur (1) aus Kunststoff, die einen Befestlgungs- 
bereich (2) und einen - ggf. mit geschaumtem Kunststoff 
uberzogenen - Abdeckbereich (3} umfaBt, sowie mit ei- 
nem Oberzug (4) aus echtam Leder oder Lederimitat, wo> 
bei im Abdeckbereich (3) wenigstens ern klappenartig auf- 
reiSbarer Bereich vorgesehen ist, der von einer durch Ma- 
terialschwachung gebildeten Sollbruchlinie (5) und einer 
Biegelinle (6) umgrenzt ist. Die Abdeckung ist dadurch ge- 
kennzeichnet, dafS langs der Sollbruchlinie (5) auRensei- 
tig eine sich uber die gesamte Breite der Abdeckung er- 
streckende, nutartige Vertiefung (8) vorgesehen ist und 
dafj der Oberzug (4) unter Ausbildung einer Material- 
■ dopplung (9) in die nutartige Vertiefung (8) eingeprelSt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFi eine Abdeckung fur ein im Lenk- 
rad, in der Tiirverkleidung und/oder in der Armatureniafel 

eines Fahrzeugs untergebrachies Airbag-Modul mil einer 5 
Basisstruktur aus Kunstsioff, die einen Befestigungsbereich 
und einen - ggf. mit geschaumtem Kunststoff ubereogenen 
- Abdeckbereich urafaBt, sowie mil einem Uberzug aus ech- 
lem Leder oder Lederimiial, wobei im Abdeckbereich we- 
nigstens ein klappenanig aufreiBbarer Bereich vorgesehen 10 
ist, der von einer durch Materialschwachung gebildeten 
SoUbruchlinie und einer Biegelinie umgrenzt ist. 

Bei der Mehrzahl der heuie gebrauchlichen Abdeckungen 
fiir Airbag-Module besteht die auBere, dem Fahrer zuge- 
wandte Oberfiache aus einer im wesendichen porenfreien, 15 
strukiurierten Deckschicht des darunter befindlichen, relativ 
weichen, geschaumten Kunsistoffs, mit dem eine harle, 
formstabile Basisstruktur umschaumt ist. Bei diesen Abdek- 
kungen lassen sich die gegenlaufigen Anforderungen nach 
ausreichender Steifigkeit und sicherem AufreiBverhaiten im 20 
Benutzungsfall des Airbag in verschiedener Weise aber im 
Grunde ohne nennenswerte technische Probleme erfiillen. 
Werden jedoch gesonderte Uberzuge aus echlem Leder oder 
aus Lederimitat verwendet, wird der KompromiB fur die 
richtige Gestaltung der Sollbruchlinien insofem erheblich 25 
erschwert als zwei unterschiedliche Materialien zu beriick- 
sichtigen sind, deren kombinierte Festigkeit einerseits kei- 
nen zu hohen Widerstand beim AufreiBen ergeben darf, de- 
ren EinzelfesUgkeit aber nicht soweit herabgesetzt werden 
darf, daB bei normalem Gebrauch der Abdeckung uber die 30 
iibliche Lebensdauer eines Kraflfahrzeugs ein unbeabsich- 
tigtes AufreiBen oder Aufbrechen der SoUbruchlinie auftre- 
ten kann. Leder als Naturprodukt hat anders, als technische 
Produkte, eine weit streuende, spezifische Festigkeit, die zu- 
dem stark von der Temperatur und Luftfeuchtigkeit abhan- 35 
gig ist und sich durch Alterung erheblich andem kann. Unter 
diesen Voraussetzungen ist es auBerst schwierig, Uberzuge 
aus echtem Leder so zu behandeln, daB sie ein definiertes 
AufreiBverhaiten in der SoUbruchlinie und gleichzeiug die 
geforderte Dauerfestigkeit aufweisen. 

Lederimitate aus Kunststoff mit sunkturierter Oberfiache 
sind insoweit zwar weniger empfindUch, weisen aber auch 
noch erhebhche Toleranzen in der spezifischen FesUgkeit 
auf, so daB sich hier in etwas gemiiderter Form die gleichen 
Probleme ergeben konnen. 

Man hat daher schon tJberziige vorgeschlagen, bei denen 
in Lederbahnen Ausstanzungen von der GroBe des klappen- 
anig aufreiBenden Bereiches erzeugt und die Lederab- 
schnitte endang der Stanzlinie mil einer riickseitig aufgeleg- 
ten, die Beriihrungsspalte uberdeckenden, diinnen Papier- 
bahn als SoUbruchsieUe vernaht sind (DE 40 35 975 C2). 
Mit anderen Worten, die gewunschte definierte ReiBfestig- 
keit langs der SoUbruchlinien wird nichl im Material Leder, 
sondem im Material Papier reahsierU in dem sie offenbar 
besser reproduzierbar ist. Ob diese Losung letziiich befriedi- 
gend sein kann, hangl davon ab. daB ein Papier mil den ge- 
wiinschten Eigenschaften bereitgestellt und diese Eigen- 
schafien uber die Fahrzeuglebensdauer gewahrleisiet wer- 
den konnen. Davon abgesehen ist dieses Hersteilungsver- 
fahren sehr arbeitsaufwendig und niuB sehr sorgfallig ausge- 
fuhn werden, weil sonst keine zuverliissige Verbindung zwi- 
schen Leder und Papier erreichi wird und die beim Nahen 
zwangsiaufig erfolgende Peribrierung ein unkalkulierbares 
Risiko darstelk. 

• Es besteht somit die Aufgabe, eine Abdeckung der ein- 
gangs genannten An so weiterzubilden, daB die im Material 
Leder begriindeten Schwierigkeiten nicht aufireien konnen 
und daB mil veriretbarem Arbeitsaufwand eine SoUbruchli- 
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nie geschaffen werden kann, die im normalen Gebrauch 
uber die Fahrzeuglebensdauer aUen Beanspruchungen ge- 
wachsen ist, im BenulzungsfaUe des Airbags aber sicher 
aufreiBt und die Entfaltung des Airbags nicht behindert. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindung sgemaB vorge- 
schlagen, daB langs der SoUbruchUnie auBenseitig eine sich 
uber die gesamte Breite der Abdeckung erstreckende, nutar- 
uge Veniefung vorgesehen ist und daB der Uberzug unter 
Ausbildung einer Materialdopplung in die nutariige Vertie- 
fung eingepreBt ist. 

Bei Versuchen mit einer derardg gesialteten Abdeckung 
hat sich iiberraschenderweise gezeigt, daB das scharfe Ab- 
knicken des Uberzugs im Bereich der Materialdopplung in 
aUer Kegel ausreicht, um in Verbindung mit der Ausbildung 
der Materialschwachung im geschaumten Kunststoff einen 
einwandfreien AufriB beim Aufblasen des Airbags zu errei- 
chen. Andererseits ist der Uberzug in der auBeren, nutarti- 
gen Vertiefung sicher eingeklemmt, so daB im normalen Be- 
trieb keine unzutraglichen Belastungen des Uberzugs im 
SoUbruchbereich zu befurchten sind. Damit ist eine sehr zu- 
verlassige SoUbruchUnie flir Uberziige aus echtem Leder 
oder Lederimitaten geschaffen, die zudem denkbar einfach 
herzusteUen ist 

Vorteilhafte MaBnahmen sind in den Unteranspriichen 2 
bis 12 beschrieben. Weitere Einzelheiten werden anhand des 
in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Ausfuhrungsbeispielen na- 
her erlautert. Es zeigen: 

Fig, 1 einen Schnitt durch eine Abdeckung gemaB der Er- 
findung. 

Fig. 2 einen vergroBerten Ausschnitl aus Fig. 1. 
Fig. 3 eine Draufsicht auf einen Lederabschnitt fur die 
zentrale Abdeckung eines Airbag-Moduls in einem Lenk- 
rad. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 besteht die Basis- 
struktur 1 aus einem topfartigen Kunststoffleil, dessen nach 
unten weisende Wande als Befestigungsbereich 2 mit 
Durchgangslochem 2a ausgebildet ist und dessen Abdeck- 
bereich 3 in der Mitte unterbrochen und mit geschaumtem 
Kunststoff la iiberzogen ist, wobei der geschaumte Kunst- 
stoff la die Unterbrechung in der Basissu-uktur 1 iiberbruckt 
und die SoUbruchUnie 5 enthalt. Sie wird durch eine auBere 
nutardge Vertiefiing 8 und eine innenseitig gegeniiberUe- 
gende nutardge Vertiefung 7 definiert, wobei im geschaum- 
ten Kunststoff la ein Restquerschnitt mit der erforderlichen 
FesUgkeit erhalten geblieben ist. Altemativ kann auch nur 
eine auBere Vertiefung 8 vorgesehen werden, wenn dadurch 
ein Restquerschnitt mit der gewunschten Festigkeit geschaf- 
fen werden kann. 

Diese auBere Vertiefung 8 ersireckt sich erfindungsgemaB 
50 iiber die gesamte Breite der Abdeckung und ist nutartig so 
ausgebildet und bemessen, daB der Uberzug 4 aus Leder 
oder Lederimitat unter Ausbildung einer Materialdopplung 
9 in die Veniefung 8 eingefaltet und eingepreBt werden 
kann. 

55 Uberraschenderu'eise hat sich herausgeslellL daB das 
scharfe Fallen des Uberzugsmate rials nieisi schon ausreicht, 
die erforderhche Materialschwachung langs der SoUbruchli- 
nie zu erzeugen, urn bei einer Zundung des Airbags ein ein- 
wandfreies AufreiBen der Abdeckung gewalirleisien zu kon- 
60 nen. Mit anderen Worten, mit der erfindungsgemiiBen Ein- 
bindung des Uberzugs 4 konnen die im Ubcrzugsmaierial 
unvermeidbaren Festigkeitsunierschiede soweit herabge- 
setzt werden, daB der AufreiBwidcrsland in den gewunsch- 
ten engen Grenzen reproduzierbar isL 
55 Andererseits wird durch das Einfalien und Einpressen er- 
reichi, daB das Uberzugsniaterial bei nonitalcnt Gebrauch 
langs der SoUbruchUnie praklisch nichl beanspruchi wird 
und daB ein vorzeitiges, ungewolltes AufreiBen des Uber- 
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zugs 4 sicher vemieden wird. 

Der Befestigungsbereich 2 der Basisstruktur 1 isl langs 
einer Biegelinie 6, die in an sich bekannter Weise durch eine 
Materialschwachung 11 gebildet wird, mil dem Abdeckbe- 
reich 3 verbunden. Der geschaumte Kunstsioff la isl ent- 5 
sprechend der gewunschten auBeren Form der Abdeckung 
unierschiedlich dick ausgebildet und von dem "Oberzug 4 
allseitig umgreifend bedeckt. 

Wird die Basisstruktur 1 nicht mit geschaumtem Kunst- 
stoff la iiberzogen, so wird die auBere nutartige Vertiefung 8 10 
in dem durchgehenden Abdeckbereich 3 der Basisstruktur 1 
ausgebildet und der Uberzug 4 direkt auf die Basisstruktur 1 
aufgebracht. 

Fig. 2 zeigt als vergroBerter Teilschnitl den Bereich um 
die Sollbruchlinie 5 gemaB Fig. 1, In die auBere, im ge- 15 
schaumten Kunststoff la ausgebildete nutartige Vertiefung 8 
ist der IJberzug 4 unter Ausbildung einer Materialdopplung 
9 eingefaltet und eingepreBt. 

Wahrend die auBere Vertiefung in ihrer Abmessung auf 
die Dicke des Uberzug smateri als und die notwendige Bin- 20 
spanntiefe abgestimnil ist, ist die gegenuberliegende Vertie- 
fung 7 so bemessen, daB im geschaumten Kunststoff la nur 
noch der gewunschte Restquerschnitt lb verbleibt. Auf 
diese Weise kann eine alien Anforderungen genugende Soll- 
bruchlinie 5 ausgebildet werden. 25 

Im Nutgrund der auBeren Vertiefung 8 kann das Material 
des Uberzugs 4 durchgetrennt, perforiert oder durch Materi- 
alabtrag anderweitig geschwacht sein, wenn mit dem schar- 
fen Faiten allein die erforderliche Schwachung nicht er- 
reicht wird. Derartige zusatzliche MaBnahmen liegen in ei- 30 
nem Bereich des Uberzugs 4, der nach dem Einklemmen 
mechanisch praktisch nicht belastet wird und nicht sichtbar 
ist. Alternativ ist es aber auch moglich, rechts und/oder links 
der Sollbruchlinie 5 eine Ziemaht 10 vorzusehen, deren 
mogliche Lage in Fig. 2 durch eine vertikale, unterbrochene 35 
Linie angedeutet ist. Wenn eine Ziemaht 10 aus optischen 
Grunden erwunscht ist, kann sie sowohl dazu benutzt wer- 
den, den Uberzug 4 zusatzlich mit dem Abdeckbereich 3 zu 
verbinden als auch - durch Perforation - eine definierte zu- 
satzliche Materialschwachung zu erzeugen. -^0 

Fig. 3 zeigt einen fertig zugeschnittenen Uberzug 4 in der 
Draufsicht mit einem Einschnitt oder einer Perforation 12 in 
dem Bereich, der erfindungsgemaB gefaltet und unter Aus- 
bildung einer Materialdopplung 9 in die auBere nutartige 
Vertiefung 8 gemaB Fig. 1 und 2 eingeklermnt wird. 45 

Patentanspriiche 

1. Abdeckung fiir ein im Lenkrad, in der Turverklei- 
dung und/oder in der Armaturentafel eines Fahrzeugs 50 
untergebrachles Airbag-Modul mit einer Basisstruktur 
(1) aus Kunststoff, die einen Befestigungsbereich (2) 
und einen - ggf mit geschaumtem Kunststoff uberzo- 
gencn - Abdeckbereich (3) umlaBt, sowie mit einem 
Uberzug (4) aus echtem Leder oder Lederimitat, wobei 55 
im Abdeckbereich (3) wenigstens ein klappenartig auf- 
reiBbarer Bereich vorgesehen ist, der von einer durch 
Materialschwachung gcbildeten Sollbruchlinie (5) und 
einer Biegelinie (6) umgrenzt ist, dudurch gekenn- 
zeichnci/daB langs der Sollbruchlinie (5) auBenseitig 60 
eine sich uber die gesamte Breiie der Abdeckung er- 
strcckcndc, nulartigc Vertiefung (8) vorgesehen ist und 
daB der Uberzug (4) unter Ausbildung einer Material- 
dopplung (9) in die nutartige Vertiefung (8) eingepreBt 
ist. 65 

2. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die nuuirtige Vertiefung (8) in der Basis- 
si ruktur (1) ausgebildet ist. 
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3. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die BasissUnjktur (1) langs der Sollbruch- 
linie (5) unterbrochen ist, daB die Basisstruktur (1) mit 
geschaumtem Kunststoff (la) iiberzogen ist und daB 
die nutartige Vertiefung (8) im geschaumten Kunststofif 
(la) ausgebildet ist. 

4. Abdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der nutartigen Vertiefung (8) eine innen- 
seitige nutartige Vertiefung (7) gegeniiberliegt. 

5. Abdeckung nach einem der Anspruche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Uberzug (4) im Bereich 
der Materialdopplung (9) langs der Sollbruchlinie (5) 
durchgetrennt ist. 

6. Abdeckung nach einem der Anspruche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Uberzug (4) im Bereich 
der Materialdopplung (9) langs der Sollbruchlinie (5) 
perforiert ist. 

7. Abdeckung nach einem der . Anspruche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Uberzug (4) im Bereich 
der Materialdopplung (9) langs der Sollbruchlinie (5) 
durch Materialabtrag in dem dem Nutgrund zugewand- 
ten Bereich geschwacht ist. 

8. Abdeckung nach einem der Anspruche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Oberzug (4) durch eine 
ein- Oder beidseitig neben der nutartigen Vertiefung (8) 
liegende Ziemaht (10) geschwacht ist 

9. Abdeckung nach einem der Anspruche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Uberzug (4) durch die kombinierte Anwen- 
dung von wenigstens zwei MaBnahmen gemaB An- 
spruch 6 bis Anspruch 8 geschwacht ist. 

10. Abdeckung nach einem der Anspruche 1-9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die auBenseitige, nutartige 
Vertiefung (8) so bemessen ist, daB darin der Uberzug 
(4) unter Ausbildung einer Materialdopplung (9) dau- 
erhaft einklemmbar ist, 

11. Abdeckung nach einem der Anspruche 1-10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Biegelinie (6) langs ei- 
ner Materialschwachung (11) in der Basisstruktur (1) 
verlauft. 

12. Abdeckung riach einem der Anspruche 1-11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der tiberzug (4) dauerhaft 

mit der Basisstruktur (1) und/oder dem geschaumten 
Kunststoff (la) des Abdeckbereiches (3) beidseitig ne- 
ben der Sollbruchstelle (5) vemaht ist. 
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